Az jednou nékdo vyhlasi soutéz o nejzajimavéjsi letoun pocéatkli proudové éry, bude
tohle letadlo bude jisté figurovat na ¢elnim misté. Uréité patii mezi »Krasavce ,,proudo-

vého* zlatého véku«.

Panther byl prvym proudovym leta-
dlem z produkce firmy Grumman, a stal
se dustojnym nastupcem typl Hellcat
a Bearcat. Byl to zaroven i prvni proudo-
vy letoun pouzivany na letadlovych lodich
USA. Stroje vyrobené v letech 1947 - 1953
v podtu 1385 kusu, jako palubni stihaci
a bombardovaci letoun, létaly u US Navy
i US Marine. Operaéné pak byly nasa-
zovany z pozemnich zakladen i z leta-
dlovych lodi v korejské vélce, zejména
pfi Gtocich na pozemni cile. Dosahly ale
i fady vitézstvi ve vzdudnych soubojich
s ,Migy-15“.

Velmi pékna polomaketa (maketa) s dmy-
chadlovym pohonem je dodavana jako
RTF (pfipraveno k letu). Jeji sestaveni
nam zabere zhruba jedno odpoledne,
pficemz nejvic ¢asu asi stravime lepenim
mokrych obtiski. Musime jen dokoupit
8 tuzkovych ¢&lankt do vysilace, lepidlo
je prilozeno. Kompletni set je vybaven
4kanalovou RC soupravou v pasmu 35
MHz FM, 6kanalovy piijimac je nainsta-
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lovan. V baleni najdeme trup se zabu-
dovanym dmychadlem a motorem, obé
kridla, smérovku, vySkovku, sacky s pod-

vozkem a koly, s pakami a tahly fizeni
a arsik obtiskd. Je zde kryt kabiny a kfi-
delni nadrZe, vysilag, Li-Pol akumulator
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Ovladani vyskovky

3S 1300 mAh/18C a jednoduchy sitovy
nabije. Obrazkovy navod v anglictiné
je velmi struény a méné zkusSenym moc
nepomuze. Dalsim problémem bylo, Ze
mnou koupena sada méla vysila¢ v modu
2, tedy plyn vievo. Coz je pro ¢lovéka, kte-
ry ma jiz zazité navyky hodné neprijem-
né. Vysila¢ Ize predélat, ale chece to uréi-
té zkusenosti. Dalsi moznosti je, pokud
jiz mame kvalitni pocitacovou soupravu
v tomto pasmu, vyménit v pfijimaci krystal
na kmitocet, ktery pouzivdme a plvodni
vysilaé nékomu vénovat. Pokud mame
Hitec je to OK, u Graupnera jesté musi-
me prehazet kabliky serv, protoZe motor
je zde na 3. kanale. Pro ty méné zkusené
popisi nutnou Upravu vysilate a postup
sestaveni modelu podrobnéji.

Uprava vysilaée

Na vysilagi odSroubujeme 4 Srouby ze
zadni strany vysilace, ta nam zlstane
viset na napéjecim kabliku. Pak vySrou-
bujeme anténu a opatrné uprostied
vydloubneme zalepené kabliky k potenci-
ometrim. Potom z pfedni strany vySrou-
bujeme 2x 4 §rouby kfiZzovych ovladadu.
U nich vyménime bocni potenciometry -
pravy za levy. Jsou jen na dvou Sroubech,
a musime pohnout pakami, abychom se
trefili pfi jejich zasouvani do otvoru kniplu.
Pfendame i plochou pruzinu fehtacky ply-
nu. V8e opét usadime a pfisSroubujeme
zpét, na predni strané provedeme reverz
2. (ELE) a 3. (THR) kanalu. V8echny by

Dmychadlo a regulator

nyni mély byt ve spodni poloze oznacené
NOR.

Hlavni dily modelu jsou z polystyrenu
vstiikovaného do formy, jiz nastfiknuté
tmavé modrou barvou na viech plochach
(obvykla kamuflaZz palubnich letadel té
doby). Nabézky jsou stfibrné. Vylisky
jsou pomérné kvalitni a maji negativni ryti
panelaze. Konstrukéné je Panther dost
podobny modelu F-18 Super Hornet, ten
jsem testoval dfive, ale zda se mi byt kva-
litngjSi. Ma uplné stejnou pohonnou jed-
notku i regulator s dmychadlem @ 64 mm.
Ta je v trupu jiz pfilepena a dostaneme
se k ni po vytazeni spodniho vika, které
ma za tim G€elem dva nalitky. Servo pfi-
dového kola je umisténo v kabing, ktera
ma jen naznacen panel a sedacku. Kdo
ma chut, miZe ji osadit figurkou pilota.
V predni plastové schrance na spodku
trupu je prostor na akumulator, v zadni je
pod vickem (s jednim Sroubem) umistén
prijimac a smotana anténa, kterou musi-
me protahnout ven. V drazce jsou vedeny
kabliky k servim a prelepeny izolepou.
Tu opatrné sloupneme, protoZe kabliky
musime po prilepeni kfidel popotahnout
dovnit trupu. Staci, kdyZ je pak jen v mis-
té rozdvojeni zakapneme trochou lepidla.
Stejné to provedeme i se smérovkou,
kde je tazen kabel serva vySkovky. Ja
mél navic kablik otocen bilym dratem
ven, takze to pfimo ,svitilo®, ten Eerny
se pohledové ztraci. Nejprve dobfe pfi-

pojime konektor a servo, odzkouSime,
a pak smérovku pfilepime. Ted doporuéuji
nalepit na jednotlivé dily modelu vSechny
obtisky, protoZze po celkovém sestaveni
vé, zejména blesk na trupu se Spatné lepi.
Jsou bilé a dost nestastné na bilém papi-
ru, takze si musime dat pozor, co viastné
lepime. V urcitém Uhlu Ize odhadnout, co
na obtisku vlastné je, po namoceni se
pismo zvyrazni. Navod umisténi neresi,
musime se tedy fidit obrazky na krabici.
Kfidla jsou jiz vybavena servy, s kfidél-
ky zavésenymi na plastovych pantech.
Musime jen pfiSroubovat paky kfidélek
a zapojit tahla. Na pace serva jsem vyuzil
prostredni otvor, na pace kridélka nej-
vzdalenéjsi. To by mélo zajistit pfijatelné
vychylky a uginnost. Nakonec se ale uka-
zalo, Ze jsou uc¢inna aZ moc, takZe kdo
chce jemnéjsi fizeni, muze je dat az na
spodni otvor paky serva. Pri lepeni kfi-
dla je vhodné vyjmout viko motoru, aby
se nam neprilepilo. U vySkovky musime
zkratit prilis dlouhé Srouby, vyskovku pri-
lepime a tahlo zapojime do nejvzdalenéj-
Siho otvoru i u serva.

Pfi montazi podvozku se objevil dalSi
problém. Tyto Srouby jsou pfili§ krat-
ké, potfebujeme o 5 mm del$i. Staci ale
namontovat jen pfedni pfichytky hlavniho
podvozku, ty zadni jsou zbytecné. Noha
pridového kola by mohla byt ze slabsi-
ho dratu, byla by pruznégjsi. Takto hrozi

Schranka pro akumulator
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ohnula nad spojkou). Také Srouby vika
dmychadla jsou kratké a drzi na jednom
zavitu. Tézisté by mélo byt 45 mm od
nabézky, coz vyjde, kdyz aku. dame ve
schrance uplIné dopfedu.

Zalétavani

Prvy let se uskutecnil na sjezdovce v Nové
Vsi u Jablonce, kde jsem byl na navitévé
u kolegy. Foukalo to docela dost a jako
naschval dolil z kopce. Tak jsem musel
startovat proti vétru do mirného kopce
a z travy. Pfes ta mala kolecka dokazalo
vyjici dmychadlo na pfiblizné &tyfech met-
rech, po mirném pfitazeni, éro zvednout
v ostrém Uhlu. Hned jsem potlagil, abych
nabral rychlost a zacal togit. Pro citlivost
kfidélek z toho byl malem vykrut t&sné
nad zemi. Radéji jsem rychle nabral vy§-
ku a zkusil ubrat plyn, protoZe model se
vzpinal a musel jsem dost tlagit. Na 2/3
plynu to leti v pohodé a proti vétru dokaze
hodné utaZeny premet. JenZe ve vysce
to foukalo uz moc a model se proti vét-
ru neutahl ani na plny plyn. Zkousel jsem
v8e mozné, jenZe jak se mi vzdaloval,
tak jsem kvlli jednobarevné kamuflazi
ani nepoznaval, v jaké poloze vlastné je.
KdyZ jsem vidél uz jen tmavou skvrnu
na obloze unasenou vétrem nad klesaji-
ci sjezdovkou, rezignoval jsem a vypnul
motor. V oéekavani nejhor§iho jsem se
vydal hledat model, ktery mohl byt asi 800
m daleko, mezi domky a kiovisky. Je§t&,
Ze je to dmychadlo, takZe kdyz jsem se
blizil k odhadovanému mistu dopadu,
obéas jsem kratce dal plyn. Po chvili jsem
uslySel typicky hukot a posléze model
nasel. Ten po nefizeném padu asi ze 150
m ,pfistal na malém palouc¢ku. Jedinym
poSkozenim bylo uraZené pravé kFid-
lo v misté serva a ohnuté pfidové kolo.
TakZe oprava na par minut. Tady se piné
projevila vyhoda a odolnost polystyreno-
vé konstrukce a dmychadlového pohonu.
Dal§i zkouseni si ale radéji nechdm na
letisté a lepsi pocasi.

Ve stfedu se pogasi umoudfilo a tak po
obédé vyrazim do Pisnice na nase leti§-
t&. Uz je tu nékolik lidi, a tak chvili Pan-
thera staticky pfedvadim kolegim a pak
jdu na to. ProtoZe je vysoké trava, kolega
Pavel mi model hazf proti dost &erstvému
vétru. Na piny plyn rychle stoupa a tak
hned v prvni zatédéce ubiram na 2/3 ply-
nu. Ta kfidélka jsou opravdu dost citliva,
u dmychadlového modelu jsem o&ekaval
spiSe jistou tupost fizeni, protoze kormid-
la zde nejsou ofukovana vrtulovym prou-
dem. Pomalu si zvykém a ubiram aZ na
1/2 plynu, kdy model v pohodé leti rovné
a to¢l zatacky jen s mirnym pfitazenim.
Pak nabirdm v&tsi vy3ku a po vétru na
piny plyn davam plna kfidélka. Panther
togi rychly vykrut jak podle pravitka i bez
potladeni, To samé na druhou stranu, tady
prosté neni reakéni moment vrtule. Ota-
¢im model proti vétru a pulvykrutem jdu
na zéada. Lehce potlacuji aby drzel vysku
a pak plnym potlaenim vyskovky pfecha-
zim z letu na zadech do pfemetu vzhiru.
Dmychadlo si s tim hravé poradi a tak po
jeho dokon&eni opét pulvykrutem srov-
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navam a zkousim normalni pfemet o vel-
kém priiméru a jen s mirnym pfitaZzenim.
Panther krasné stoupa, tak na vrcholu
vypindam motor, dokonéuji pfemet a aZ
nad zemi pfidavam plyn. Konstatuji, Ze
je to hodné éro, trochu citlivéjsi na fizeni
a s rychlosti jen malo prevysujici vrtulové
stihacky. Jenom ta jednobarevna inkous-
tové modra kamuflaz je trochu nepfijem-
na na ur¢ovani polohy modelu, zejména
kdyz je zamrageno. Parkrat jsem s tim
mél docela problém. Neni dobré si rych-
ly model poustét pfili§ daleko, nastdsti
dokéaze tocit hodné ostré zatacky i pfi vetsi
rychlosti. Pokud ale pfitahneme v zatacce
moc a mame plny plyn, prejde okamzité
do stoupani. Bez motoru slusné klouze,
jenom pfi pfili§ malé rychlosti se za¢ne
klonit na stranu. Je nutné hned potlagit
nebo pridat plyn, aby nam nesklouzl po
kridle. Asi po 9 minutéch letu nahle motor
ztraci vykon a tak jdu dold. PFi pristani
bez plynu model t&sné nad zemi natahuiji,
aby se spiSe propadl do vyssi travy. Pre-
sto opét ohybam pFidové kolo, ten dréat je
opravdu moc silny a pruZina neGg&inna.
Davam novy aku. a odSroubovavam pod-
vozek. UZ mam model trochu v ruce a tak
zkousim ostrejsi obraty. Jdu na 1/2 plynu
do metrové vysky a pak plnym plynem
pfechazim do téméf kolmého stoupavého
vykrutu. Dmychadio si s tim bez problému
poradi, pfebytek vykonu je znagny. Kdyz
uz jsem tak vysoko, ze ho skoro nevidim,
vypnu motor a necham model zvratem
prejit do padu. Po chvili sttemhlavého letu
lehce pfitahuji a teprve nad zemi zapi-
nam motor. Panther je posludny a dobfe
ovladatelny, daji se s nim létat prakticky
v8echny akrobatické figury, kde nepotfe-
bujete smérovku, a tak si let vychutna-
vam. Po poklesu vykonu pfistavam po
dlouhém klouzavém letu bez motoru, kdy
bez podvozku krasné sklouzne po travé.
Dodana energie pfi nabijeni je 1240 mA,
baterka tedy byla skoro na doraz. Z toho
mi vyplyva pouzitelnd doba letu 7 az 8
minut bez ohrozeni baterie & modelu.

Model mohu doporuéit t&ém pilotam, kte-
fi jiz maji urcité zkusenosti s rychlejgimi
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modely, nebo jako prvy model s dmy-
chadlovym pohonem, protoze se svymi
letovymi viastnostmi pfili§ neli§i od vrtu-
lovych. Pro prvé lety pak uréité doporuguiji
kfidélka nastavit na nejnizsi otvor paky
serva a vySkovku na prostfedni, a teprve
po nékolika startech si nastaveni o otvor
zvysit. Pokud pouZijeme po&itatovy vysi-
lag, omezime si vychylky pfimo v ném
nebo si dame exponenciély tak 65 %.
KaZdopadné je to ale opravdu hezké
polétani s libivym a dobfe ovladatelnym
modelem, ktery mohu s klidnym svédo-
mim doporucit vdem. Ten hukot dmy-
chadla si se zvukem tryskace opravdu
nezada a potési srdce kazdého priznivce
létani. ZkouSel jsem ho i na snéhu, po
cca 8 m vzlétne, jenom je dobré prelepit
paskou mfizku otvoru na baterky, jinak ho
budete mit piny snéhu. Model Ize koupit u
fy Pelikén, v provedeni ARF, i u interne-
tovych prodejctl. Pfipadné dotazy na tel.:
724 129 220.

Pro RCM Jan Kolda

Grumman FOF Panther

Star Max, Cina

Typ modelu

- polomaketa (80% maketa)
Rozméry

- rozpéti 770 mm

- délka 793 mm
Pohon AR
- dmychadlo @ 64 mm (stfidavy el. motor

14L)
- aku Li-Pol 3S 1300 mAh

Hmotnost
- letova 550 g (z toho aku 110 g)

' Ovladané prvky

- pridové kolo

Hodnoceni

- konstrukce

- obtiznost stavby
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- opravitelnost
- letové vlastnosti




