EKTROLETY

'olomaketa SPAD XIIb

Model je obdobné konstrukce
Jjako polomaketa stihaciho letounu
SE-5a, kterou jsem popsal v RC re-
vue 8/2008, tedy dievéna (balza
a preklizka), doplnéna plastovymi
a kovovymi dily. Vyrobee se sice
snazil o co nejvétsi maketovost, ale
v nékterych bodech se mu to nepo-
vedlo. Napfiklad na trupu je vnéjsi
povrch podélniki tvarové karoserie
na trovni prepazek. Podéniky by
vSak do nich mély byt zapustény
pouze Gastecné. Vysledkem je, Ze
na trupu prepazky vystupuji. Jinak
je konstrukce promyslena. dvou-
plosnik je samonosny.

K pohonu muj pitell zvolil
osvédéeny motor AXI 2217/12,
ktery pohdni i model SE-5a. Pro ngj

VYRABI:

Great Planes USA
DODAVA:
LN-model,
JindFichiv Hradec

Stihaci letoun SPAD XIII vznik]
vyvojem z typu SPAD VII. Novy
typ mél vys§i vykony a zachoval si
pevnost svého predchidee. Motor
Hispano-Suiza 0 vykonu
200 k umozioval dosazeni nejvyssi
rychlosti 203 km/h. Vyroba u riz-
nych vyrobeti dala 7 300 kust toho-
to typu.

Po Fokkeru Dr. | a SE-5a je
SPAD XIII dalsi polomaketou sti-
hacihaciho letounu z prvni svétové
valky z produkce americké firmy
Great Planes, kterou
jsem stavél svému kama-
radovi. Jakmile jsem ky-
vl, Ze SPADa postavim,
byl u mne piisti den
s krdsnou krabici o roz-
mérech 91 x 19,5 x 15¢cm
skryvajici neméné kras-
né dily modelu. Staveb-
nice modelu pohanéného
elektromotorem je v pro-
vedeni ARF.

jsem vyfezal motorovou piepazku
z kuprextitu. Z tohoto materidlu
jsem zhotovil novou piepdzku i pro
SE-5a, kdyz ptvodni z 3 mm tlusté
topolové pieklizky podlehla raztim
a vibracim.

Popis stavby by byl shodny s jiz
popsanym modelem SE-5a, proto
Jjej omezim. Regulétor jsem umistil
oproti navodu co nejbliz motoru.

Technicka data podle vyrobce:
Rozpéti 865 mm
Délka 685 mm
Plocha kridla 25,2 dm2 |
635-715g |

Hmotnost
Plo$né zatizeni kiidla 25-28 g/dm2 |

Doba stavby 6-8h 1

Z hlediska mozného ruseni mi totiz
piipada nelogické tahat kabely re-
guldtoru pres piijimac.

Podvozek ma nohy z duralového
plechu. Neméd zadny vyrazné pruzi-
ci prvek, pokud pouzijeme trub-
ku spojujici $rouby tvortici osy kol.
Trubky kamarad pro létani
u SPADa i SE-5a odstranil a umoz-
nil tak alespon né&jaké pruZeni. Ra-
zy béhem piistavani se pak tolik ne-
pienaseji do konstrukce, coz md né-
kdy devastujici u¢inky.

Na zakladé zkusenosti s pred-
chozimi modely jsem picklizkové
drzaky vzpér kiidla napustil fidkym
kyanoakrylatovym lepidlem a vy-
fezal do dér zavity M2. U v8ech i
modeld, které jsem dosud stavél, se
mi totiz vice nez pfilozené vruty
osveédeily metrické Srouby.

Z konektori jsem sejmul kryty
prodluzovacich  kabeld; zmensil
jsem tak jejich priifez, spojil ,,sami-
ce™ se ,,samci* a pro jistotu je prele-
pil maskovaci péaskou tak, aby ko-
nektory presahovala, a jeji konce
sezmoulal do kuZelu. Tim jsem si
vyrazné usnadnil protazeni kabelil
kiidlem. Kazdé kiidélko ovlada sa-
mostatné servo a samostatny kandl,
coz je velmi vyhodné a umoZiuje
to nastavit nejen stejné vychlky kii-
délek, ale i potiebnou diferenciaci.
Ta se podle navodu nastavuje

mechanicky presunutim péky na
servu.

Velikosti vychylek fidicich ploch
jsou doporuceny dvoji, malé a vel-
keé. Nastavili jsme velké, usnadni to
uhlové Sablony vytisténé na posled-
nim listu navodu. Vyvazili jsme
model tak, aby t&zisté lezelo podle
navodu ve vzdélenosti 54mm od

nabézné hrany kfidla.
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Dokonéeni modelu mi trvalo
sedm a pal hodiny. Hotovy stroj
mél hmotnost 735 g.

Zalet probihal na travnatém le-
tisti za mirného vétru. Nejprve jsem
zkusil pojizdéni, az potom jsem pii-
dal plynule ota¢ky a model se po
kratkém rozb&hu odpoutal. Po na-
stoupdni bezpetné vysky nastalo
trimovani pii snizenych otackach.
Model se mi v porovnani se SE-5a
jevil méné stabilni, setrvaval v za-
pocatém obratu. Pfi naklonéni nebo
zata¢ce nemél snahu vratit se do
pavodni polohy. V zatdckach bylo
nutné vyrazné piitahovat, jinak pre-

chazel do sestupné zatdcky. Zaklad-
ni akrobatické obraty bylo mozné
létat velmi snadno. Nemél sklon
padat do vyvrtky.

Po prvnim opatrném pfistdni si
model vyzkousel i jeho majitel. Na-
e hodnoceni bylo shodné. Neni to
$patny model, ale létani oproti SE-
-5a neni tak pohodové, pilotaz vy-
zaduje neustalou ostrazitost. Citli-
vost vyskového kormidla byla veli-
k4, Dovazili jsme model tak, Ze se
t82i3t¢ posunulo o 5 mm doptedu.
jeho stabilita se vyrazné zlepsila
a v zatdckdch se nemuselo tolik ta-
hat za vyikovku. Pilotaz se stala

mnohem piijemnéjsi.

Pokud bych mél ohod-
notil vlastnosti dosud po-
stavenych modeli z hle-
diska pifjemnosti pilota-
Ze, potom na prvnim mis-
t& bych umistil SE-5a, na
druhém SPAD XIII a na
tietim Fokker Dr. 1. Ten
posledni je i nejsnaze po-
skoditelny, pokud létime

na nerovném a travnatém terénu.
LCtvrté kiidlo®, tvofici acrodyna-
mickou kapotdz pribézné osy pod-

i pfi povedeném piistani, asto kon-

Vyjadieni
dovozce:

Modely, kterda dodavame na
nds trh od brezna 2009, vétsinou
i testujeme a predvadime nasim
zdkaznikim. S modelem Spad XIII
Jsem v loitské sezoné provedl ko-
lem 130 startii a pristani bez
nejmensich problémit, vétsinou na
travnatém letisti. Odpruzeni pod-
vozku u modelu této velikosti neni
nutné tak dramatizovat, devastuji-
ef ucinky ‘se nedostavuji, pokud
neudélda pilot fatalni chybu, kterd
tvto ndsledky zpusobi. Modely le-
tadel Velké valky maji tendenci
(stejné jake jejich predlohy) po
pristdni na nerovném povrchu

¢iei poskozenim modelu. Podvozek
také nepruzi.
Stavebnice SPAD XI11 se proda-
va za 3 290 K&
Jaroslav Kroufek

,.zakopnout a prevrdtit se. Také
se mi to povedlo a vidy bez nd-
sledkii. Letové vlastnosti hodno-
tim jako velmi dobré, zatacka se
nechd letét pouze na smérovku
a vyskovku. Samoziejmosti je dob-
ra a citliva prace s plynem. Ovia-
datelnost modelu hodnotim jako
pohodovou, doporucuji nastavit
exponencidlni vychylky kolem 25—
—30 %. Rozsah rychlosti je velmi
dobry. Diky dobré minimdlni rych-
losti jsou pristani lahtidkou. SE-3a
mdme v provozu. Opravdu léta ta-
ké skveéle a dokonce i bez turbuld-
torii. Koneckoncti ostraZitost a po-
zornost bychom meli zachovat pri
létdni s kazdjm modelem.
Libor Nezbeda
Model-Arena



