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O tom, Ze¢
i nakup levnych sou-
¢astek muze nékdy plijit na spous-
tu penéz, jsem se piesvedcil nedav-
no pri navitevé jedné modelafské
prodejny. Plivodné jsem totiz sel jen
pro pastorek do pfevodovky na
motor Speed 300, jenZze moje oko
tam zavadilo o krasnou krabici
s obrazkem legenddmniho stihaciho
letadla z II. svétové valky Spitfire
Mk Vb od firmy Alfamodel. Proda-
va¢ mi ochomné obsah krabice ukd-
zal a protoze tam zrovna nebyli dalsi
zakaznici, nékolik minut jsme se
spoleéné kochali krasou maodelu.
Samoziejme, 7e jsem neodolal
a koupil jej, a tak m& pastorek za
30K¢ stal asi stokrat tolik — ale neli-
tuji!

Stavebnice je ulozena v kartono-
vé krabici o rozmérech 880x
x405x195mm s plastovym  dr-
zadlem. Krabice tak umoznuje
nejen transport od vyrobee k zikaz-
nikovi, nybr7 i skladovani a prepra-
vu hotového modelu v bézném
modelatském zivote.

Proto¥e model je dodavan ve
verzi ARF, je ebsah krabice zdanli-
vé chudy — pouze kfidlo. trup, sta-
vebni névod, sacek s nezbytnou
bizuterii a sada obfisku.

Kiidlo je v krabici uloZzeno
v konzolach z kartonu a trup je pri-
Sroubovan plastovym §roubem ke
Lkartonovému  kozliku®, kiery je
vyztuzen destickou z topolové pre-
klizky. Plastovy sacek s bizuterii je
prilepen na boku krabice. Ve je
ulozeno tak, ze pokud nedojde
k totdlni destrukei krabice, neniiZe
se jeji obsah poskodit.

Stavebni névod se dd oznacit
jako ,,Alfamodel standard™: Vykres
formatu A3 a sedmistrankova texto-
vi ¢ast, kterd obsahuje postup pri
stavbé meodelu, struénou historii
skuteéneho letadla, zamérenou na
jednotlivé verze typu Mk Vb a LF
Mk Vb (verze se zkricenym kiid-
lem), zakladni charakteristiky mo-
delu, doporuc¢ené pohonné jednotky
(motor, pfevodovka, vitule a bate-
rie), barevné schéma nékolika kon-
krétnich stroju a riiznd mozna dalsi
vylepseni — naptiklad montdz zata-
hovaciho podvozku. ProtoZe model

neni urcen
pro zalateéniky,

navod se nezabyva prkotina-
mi typu: .motorovy kryt
prisroubujte k trupu, aby
neodpadl.” Je sice strué-
ny, ale vystizny a plné
dostatujici, prosté — témer
dokonaly.

Montaz modelu jsem
zahajil zkompletovanim
kfidla, Protoze jsem se
rozhodl pro verzi Spitfire
MK Vb s klasickym krid-
lem, zahdjil jsem price

montazi  serv  HS-55,
ovl4dajicich kridélka.
Ptizplisobeni  otvort

pro serva v kifidle a vyfiz-
nuti otvoru pro kabely ve
stiedni ¢asti kiidla cel-
kem necinilo problémy. Hordi uz to
bylo s protazenim kablili kfidlem.
V nivodu je napsano, Ze je mozné
vyuzit provazka vlezenych do kiid-
la nebo vyfiznout otvory v podvoz-
kovych Sachtdch a jimi kabliky pro-
tihnout. Navic ndvod modeldfe
upozormuje, ze pit této ¢innosti je
nutna velkd davka trpélivosti.

Ve je pravda! Dost dlouho mi
trvalo, neZ jsem pochopil, ze kabli-
ky je nutné protahovat bez konco-
vého konektoru! Po mneoha poku-
sech jsem viak naSel ten spravny
postup. Kablik serva bez koncove-
ho konektoru se spoji s provazkem
smritovaci hadi¢kou a pak opatrné
protahne kiidlem. Touto metodou
je pak protazeni kabliku ,.8estako-
va  komedie® trvajici nekolik
minut.

Protazenim kabliki serv problé-
my s kiidlem skong¢ily; jeho dokon-
&eni — zalepeni serv, montaz tihel,
podvozku a prilepeni krytek serv —
—uz pak byla jen rutinni zalezitost.

Stavba pokracovala montazi
serv vyskovky a smérovky. Otvor
pro serva je vytezany v nosné des-
ce a je uzpusobeny pro serva veli-
kosti HS-55 a men&i. Lanovod pro
vyskovku je v trupu pfipraveny,
lanovod pro smérovku je nutné do
trupu vlepit. Oba lanovody se

museji piilepit k prepazce
v trupu, aby nevzni-
kaly vile v Fi-
zenf.

Po instalaci
sery jsem ze
spodni strany
montazni des-
ky nalepil pfi-

Jimat.

I v tomto pfi-
pade je nutné
nespéchat

a pracovat

velmi opatr-

né. aby se ne-
poskodil trup.
Dalsi operaci
byla mentaz po-
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honné jednotky. Pouzil jsem motor
AXI 2212/26 se sadou pro obrace-
nou montdz, regulator JES Eco 12,
vrtuli APC 9/6 SF a baterii Li-pol
Wancell 7.4 V/1,5 Ah/12 C. Tato
konfigurace mé staticky proudovy
odbér 9 A,

Protoze v motorové prepdzee je
vyiiznuty otvor pro instalaci moto-
ru Speed 280 nebo 300 s prevodov-
leou, je nutné pred montazi stifdaveé-
ho motoru do otvoru v motoroveé
piepazce vlepit horni vyfiznutou
¢ast, kterd je soudasti stavebnice —
— s kyanoakrylitovym lepidlem je
to skutecné zdlezitost nékolika
sekund. Spodni édst prepazky musi
zistat volna, aby bylo moZné pro-
tahnout napdjeci kabely k motoru.
Vlastni montdZz motoru neni pro-
blém, jako obvykle mi nejvice ¢asu
zabralo pripdjeni vSech konektort.

V tomto bodé je nutné upozornit,
7Ze §picka vriulového kuzele se k prs-
tenci nelepi kyanoakrylitovym lepi-
dlem, nybrz Purexem; postacuje
i prelepeni obyCejnou cirou lepici
paskou. J4 jsem totiz oba dily slepil
kapickou kyanoakrylatového lepidla
a dopadl jsem dosti Spamé. Kdyz
bylo pozdéji tfeba kuZel sejmout,
musel jsem jej roziezat.

Model se dovazi nalezenim
spravné polohy pohonnych akumu-

latorti. U mého letounu je tezisté
cea 2mm pfed doporuéenou polo-
hou.

Nésledné vazeni mi udélalo
radost — hmotnost ¢inila pouhych
423 g, coz je pod maximdlni hmot-
nosti 440g, kterou vyrobce uvadi
ve stavebnim navodu.

Nasledovalo nastaveni vychylek
kormidel. Vyskovku a kiidélka
jsem nastavil podle doporugeni
vyrobee s exponencidlnimi vychyl-
kami 50 %. Vychylka smérového
kormidla byla pomérné mala, pou-
hyeh = 15mm; ptitemz maximalni
vyehylka doporndend vyrobcem je
+25mm. Pi léténi se viak ukdzalo,
7e je dostateCna. a tak jsem ji nemé-
nil.

Model je jiz od vyrobee nastii-
kén v barvich RAF z obdobi bitvy
o Britanii. Sada obtiskt umoznuje
zvolit Tadu variant vysostného
aoznadceni, véené letadel ceskoslo-
venskych stihacich peruti. Bez pro-
blémi lze sestavit oznaéeni letadel
od 310. stihaci peruté (pismena
NN) a 313. peruté (pismena RY).
Na 312. stihaci peruf' s pismeny DU
vyrobce asi zapomnél — Skoda.

Muj model ma oznaceni RY-S,
coz je letoun se kterym létal F/LL
Fejfar od 313 stihaci peruté. Nale-
peni obtiskt snimatelnych vodou je
sice velmi jednoduché, ale pak je
nutné je nechat dukladné wvy-
schnout.

Posledni operaci — takoyvym tim
Lmajstritykem™ — bylo umisténi
pilota do kokpitu. Tuhle operaci
jsem si zjednodusil zakoupenim
nabarvené polystyrenové figurky.

Deobu potiebnou k vlepeni figur-
ky do trupu jsem odhadoval maxi-
mélné na pét minut. Tak to byl vel-
ky omyl, nakonec to byla operace
trvajici skoro hodinu. Musel jsem
vyjmout serva smérovky a vyskov-
ky, z balzy vyfiznout desticku, na ni
pilota nalepit a celek vsunout do
trupu a prilepit k nosné desce.

Celé tohle martyrium by nemu-
selo nastat, pokud by piekryt kabi-
ny nebyl jiz vyrobcem pfilepeny
k trupu. To je ale jedina vyhrada
k tomuto modelu. Prostor pilotni
kabiny je pfitom velmi prostorny
a piimo vybizi k vypracovini make-
tového kokpitu.

Létani se Spitfirem je velmi pri-
jemné a potize by s nim neméli mit
ani méné zkuSeni piloti. Stabilita
a fiditelnost modelu jsou velmi dob-
ré, let je realisticky. Se stiidavym
motorem AXI 2212/26 s vriuli APC
9/6 SF a dvouclankem Li-pol ma
model dostateény prebytek vikonu
jak pro bezproblémovy start z ruky,
tak pro létani akrobacie.

Model 1étd rychleji nez parkflye-
ry této velikosti a nedoporucuji letat
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prilis daleko. protoze je maly a ve
vetsi vzdalenosti spatne viditelny.
Pro prvaoi lety samozieimé doporu-
cuji vybrat den se slabym vétrem
nebo  bezvétifm, oviem pak lze
s modelem létat 1 za takevého vétru,
kdy doslova stoji ve vzduchu.

Vzlet provadim z mista bez roz-
béhu lehkym Svihem ruky s mir-
nym podélnym sklonem nahoru, Po
vhozeni modelu do vzduchu nasle-
duje rozlet. kdy model ziskava
rychlost, a potom piejdu na stoupa-
ni — na pny vykon model stoupa
pod thlem cca 30°.

V horizontalnich zatackach neni
treba pouzivat smérovku, ale s ros-
toucim nalklonem je nutné zvysovat
vykon motoru.

Padové vlastnosti jsou nezalud-
né, Model pred padem dostatecné
veas varuje stranovou nestabilitou.
V této situaci lze padu zabranit pou-
hvm potlacenim vyskovky nebo
zvyienim vykonu motoru. Pokud
pilot na varovani nereaguje a dal
snizuje rychlost, model pigjde do
levé wvyvrtky, K jejimu vybrani
postacuje presunuti kormidel do
neutralni polohy — model prakticky
okamzité zastavi rotaci a po mir-
ném pritazeni vyskovky piejde do
horizontalniho letu.

Zkousel jsem tzv. ostry pad, tedy
prevedeni modelu do padu pfi vel-
kém podélném sklonu. Letoun se
ve vzduchu doslova zastavi, pak
prudce prekmitne smérem  doli
a klesa téméf svisle.

Do vyvriky model pfechazi dob-
fe, a to na obé strany. Pro vybrani
postaci ,,pustit paky”, kormidla se
presunou do neutrdlni polohy, a po
zastaveni rotace pfitazenim vybrat
sttemhlavy let.

Létani akrobacie je opravdova
lahudka. Viechny vertikidlni obraty
lze zacinat z horizontalniho lem
pouhym zvySenim vykonu s nd-
slednym piechodem do stoupani.
Za vrcholem premetu nebo pii zvra-
tu je nutné v klesavé &asti snizit
vykon motoru na veolnebéh. Pokud
je klesava ¢ast premetu nebo zvratu
provadena s velkym vykonem, vel-
mi rychle narGstd dopfednd rych-
lost. Toto zvyseni rychlosti je pro-
vazene velkym nasobkem, ktery
nadmémeé zalézuje drak modelu,
a navic je mozné model prevest do
tzv. dynamického pietazeni, kdy se
prekro¢i  kriticky ahel nab&hu
a model zacne prudee rotovat smé-
rem doleva. To se mi stalo, naStésti
v dostatecné vysce. V takovém pfi-
padé je nutné okamzité vypnout
motor, doslova pustit fizeni, aby se
kormidla presunula do neutralni
polohy, a pak vybrat stremhlavy
let.

Vykruty model létd ochotné.
Pred provedenim vvkrutu je numé
model natahnout cea 10° nad hori-
zont, pfiméfené zvysit vykon moto-
ru a vychylit kiidélka. Rychlost

RCR 2/2008

rotace ve vykrutech je . tak akorat”,
ani velkd ani mald. Pri dostateéném
podélném sklonu model nema sna-
hu piechazet do klesani a neni tieba
v poloze na zidech tlacit.

S modelem lze zalétout viech-
ny zdkladni akrobatické obraty
a ovlddand smérovka umoziiuje
i vrvrtku a souvrat. Souvrat je nut-
né létat alespon s poloviénim vyko-
nu motoru na vrcholu stoupani.

Vzhledem k tomu, Ze Spitfire
neni akrobaticky  special, letam
akrobacii bez autorotaénich prvku
(kopané vylkauty, rizné lomeovaky
atp.). oviem v ramei letovych testu
jsem je zkouSel — kopané vykruty
léta model velmi ochotné a bez pro-
blémii

Piiblizeni na pristani se mi
osvédeilo pii vykonu motoru mimé
nad volnobéhem s tim, 7e motor
vypinidm az po dokonéeni piecho-

kem. Od napadu k realizaci nebylo
daleko a montiz triclinku E-Tech
o kapacité 1700 mAh byla zalezitos-
ti nékolika minut. Pravda, model
malinko ztézkl, mel hmetnost 472 g,
oviem maximélni proudovy odbér
stoupl na 12 A. Pro jistotu jsem
nestartoval na plny plyn, nybrz
pouze na poloviéni. To bylo moud-
ré rozhodnuti, protoze pro to, co
nasledovalo, mam jediné slova:
mazec! Po-odhozeni ma model kvii-
li velkému reakénimu mementu
vriule snahu klonit doleva. oviem
naklon lze bez problému srovnat
kfidélky. Po kritkém rozletu model
pechdzi do stoupani a na play
vykon stoupa pod tthlem temef 60°.
Zkousel jsem i starty s plnym vyko-
nem, oviem jsou mnohem nérot-
néjsi nez vzlet se snizenym vyko-
nem, Pro horizontélni let postacuje
tietinovy viykon motoru. na akroba-

cii vykon dvoutfetinovy:

O tom, co viechno se da
s takto pfemotorovanym
modelem  ve vzduchu
delat, by se dalo napsat
mnohastrankové  pojed-
nani. Kupodivu ani po
sztézknutl  modelu  se
padova rychlost vyrazné
nezvysila a padove vlast-
nosti se prakticky nezmé-
nily, zlepsila se pronika-
vost proti vétru. V konfi-
guraci § baterii tficlanku
E-Tech ¢ kapacité 1700
mAh jsem absolvoval cea
dvacet vzletd. Kdo ma

dového oblouku ve vydrzi tésné
nad zemi. Pii pfedcéasném vypnuti
motoru model velmi rychle ztraci
rychlost (dusledek malé hmotnosti)
a existuje realné nebezpedi pre-
fazeni s naslednym padem. Pokud
je pii pfiblizeni na pristani vypnuty
motor (napitklad pti vybiti baterie),
je vhodné udrzovat rvchlost vy3si
nez obvykle a eliminovat tak vliv
rychlého snizovani rychlosti v pie-
chodovém oblouku a ve vydrzi
Samozrejmé, ze jsem zkousel nou-
zaky"™, tedy priblizeni s vypnutym
motorem z vysky piiblizné 50m.
Upfimné fe¢eno, moc se mi nedafi-
lo. model ma vlivem malé hmot-
nosti malou pronikavost proti véru.
Struéné fefeno — nouzaky je tieba
trénovat.

Velmi dilezitd je i doba letu.
S baterii Wancell 7.4 V/1,5 Ah/12C
lze zcela bezpeéné létat 20 min,
létal jsem i tiicet minut, pficemz
po pristani jsem dobijel cca 1280
mAh — ¢ili uréita rezerva, asi tak na
jeden okruh. jesté byla. Obvykle
létam na jedno nabiti t11 az Clyn
starty s celkovou dobou letu cca 20
min, abych mél rezervu energie.

Po priblizné ticeti startech, kdy
jsem model dostal do ruky, mé
napadla blaznivd mySlenka, a to
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nahradit dvouclinek lipolek triclan-

rad adrenalinové létani,
zvoli tuto konfiguraci.

Protoze Spitfire s bateriemi E-
-Tech létal velmi dobfe, napadio mé
vyzkouset jeste tiiclanck Li-pol
SAF07014 o kapacité 1350 mAh.
Po uloZeni baterie jsem model
odvarné vrhl do vzduchu. Nésledo-
val super mazec— model se choval
jako jankovity kuf pii rodeu! Po
nékolika minutach divokého zmita-
ni po obloze se mi podafilo s nim
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piistat. To byl pryni a také posledni
pokus s touto baterii. Doma jsem
model postavil na vahu —mél hmot-
nost pouhyeh 455 ¢ a proud na plny
vykon byl 16 A! Navic se posunulo
tezisté o 3mm dozadu. To vie ma
logiku — baterie SAF0714 jsou ve
stovnani se tfi¢lankem E-Tech lehéi
a byly uplné nové. Podtrzeno
a seéteno: Tato konfigurace je urce-
na pouze pro ,super adrenalinové
létani™,

Meodel Spitfire od firmy Alfamo-
del ma vynikajici design se spous-
tou maketovych detaili. Stavebnice
navic umoziuje mnoho dalsich
vylepseni — napfiklad ovladanou
smérovku, maketovy kokpit, anten-
ni ty¢ a s malymi tpravami je moz-
né vytvofit verze Mk. TXC nebo LF.
Mk. IXC. V kopirovaci sluzhé lze
nechat udélat jakékoliv oznaceni
letadla. Vyrobee navie dodava
celou fadu tuningovych dila —
napiiklad zatahovaci podvozek. Pii
stavbé se fantazii meze nekladou.
Mimochodem, Spitfire je jediny
model firmy Alfamodel, ktery ma
v zikladni vybavé kiidélka ovlada-
na dvema mikroservy, dile nabizi
ovladdni  smérového  kormidla
a zatahovaci podvozek. V provozu
je model relativné odolny viiéi pro-
voznim opotiebenim, protoZze ma
zpevnény povrch, a navic jsou na
exponovanych mistech plastové
krytky. M{j model pfed odeslanim
tohoto prispévku do redakce RC
reviue absolveval bez vaznéjsich
poskozeni 4 hodiny 52 minut letu,
54 pristani do travy a 3 pristani do
oranice,

Letové vlastnosti Spitfiru jsou
vynikajici a létat s nim mohou i méné
zkuseni modelafi. Nicméné prestoze
je dodivan ve vysokém stupni pied-
pracovanosti, nelze jej sestavit za
jeden vecer, nebot’ pii stavbé je nut-
na velkd davka peclivosti a trpéli-
vosti. Cena 2669 K¢ je u tak kvalitni-
ho modelu velmi dobra.

Ing. P. Ingl
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