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S vimikem jsem se poprvé setkal
v raném détstvi, Koncem Sedesatych
let vychazel v Casopise Véunik kres-
leny seridl podle knihy J. M. Trosky
Paprsky Zivota a smurti. Hlavni hrdi-
na tam spolu se svym pfitelem pouzi-
vali virnik, kterému iikali autogyra.
D¢j se odehraval nékdy ve tiicatych
létech minulého stoleti a autogyra
tam byla prezentovana jake vynilez
s velkou budoucnosti. Serial byla
¢ista sci-fi, ale 1 tak by se konec tfi-
catych let dal oznacit jako zlaty vek
virnikt. Jejich otec Juan da Cierva
s nimi zacal experimentovat uz po
skonceni prvni svétové vilky a pri-
v& ve ticdtych létech byli tito pred-
chider vrtulniki na vrcholu své sla-
V¥.

Proto jsem byl velice potésen,
kdyz jsem se dozvédél, ze firma
LAheli ve spolupréaci s firmou Flying
Styro Kit chystaji maketu virniku
Cierva C30. Néjakou debu trvalo,
nez se virnik zacal prodavat, ale pak
jsem dostal jednu z prvnich staveb-
nic uvolnénych do prodeje.

Maodel je ve velice pekné krabici
odpovidajici stylu modelu Flying
Styro Kit (obr. 1). Na obalu jsou
fotografie dvou barevnych verzf vir-
niku. Prvni. stifbrnd, je $panélskd
a druha, kombinace stfibrné a mod-
rozelené, je v markingu francouz-
skeho ndmornictva. Na krabicl jsou
déle shora uvedeny zikladni para-
metry modelu, na bocich jsou foto-
grafie obou verzi virniku, detail
motoru. fotografie  kompletniho
obsahu stavebnice & detailni fotogra-
fie kokpitu s figurkou pilota.

V krabici je v samostatné casti
ulozen trup vylisovany z polystyre-
nu a zabaleny v ,bublinkové" folii
proti poskozeni. Druhy oddil krabice
pak obsahuje viechny ostatni ¢dsti;
vakuové vylisky jsou ulozeny volné
a ostatni, rozdélené podle montaz-
nich celkd, v PE saécich. VeEtsina
plastovych dilii je uz od vyrobee
opatfena natérem. Navic je ve sta-
vebnici piilozena i lahvicka s bar-
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vou, kterou mizZeme pouzit k nabar-
veni drobnych detaili.

Navod v Gestiné a anglictiné na
deseti strankach formatu A4 je roz-
délen do sekcei, které odpovidaji jed-
notlivym konstrukénim uzlum. Kaz-
da sekce se nasledné déli na jednotli-
vé kroky. Vaeje doplnéno mnozstvim
barevnych fotografii. Navod je pre-
hledny a po formalni strance k nému
nelze mit zadné pripominky.

Sestaveni motoru. Ve skuteénosti
nejde jenom o sestaveni motoru,
nybrz o zkompletovani viech vakuo-
vanych dild ve stavebnici (motor,
Fidici paka, figurka pilota). Kvalita
vakuovych dili je velice dobré;
zejména motor, ktery se sklada ze 48
dilii, mé doslova nadehl.

Jednotlivé dily vystithneme a sle-
pime. Jako pomoe pii slepoviani
polovin dili pouzivam zdmky, které
udélam z plastovych paski napii-
klad z kelimku od jogurtu (obr. 2).
Pripadné mezery ¢i spary mezi
dily detailli vytmelim tmelem
na plastikové modely a po jeho
zatvrdnuti prebrousim vsechny
nerovnesti. Hotovy dil natfu
barvami na plastikové modely
(obr. 3).

V névodu je chybn¢ uvadén
dil I jako vyfuk. Ve skutecnosti
jde o pdku pro fizeni ndklonu
rotoru, jak je patmé z fotografie
na boku krabice. Vyrobce jsem
na chybu upozornil; slibil, Ze
v dalsi verzi ndvodu uz bude
odstranéna,
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Sestava karoserie spo-
¢iva ze zkom-
pletovani pylo-
nu rotoru, jeho

prilepeni na trup

a doplnéni VOP se vzpérami,

Pylon rotoru je tvofen uhlikovou
trubkou. Na jeji spodni kenec se pfi-
lepi plastovy drzdk serv. Komplet se
piisroubuje na preklizkovou prepaz-
ku a ta se vlepi do trupu. Nasledn&
tuto pfepazku spojime preklizkovy-
mi podélniky s motorovou pre-
pazkou a s prepazkou trupu, kterd je
umisténa mezi pylonem a motoro-
vou piepazkou. Motorova prepazka
1 trupova prepazka jsou uz vyrobeem
vlepeny do trupu. Vysledkem je
absolutné kompaktni ce-
lek; samotny polystyreno-
vy trup je vlastné jenom
skofapka, ktera nemda nos-
nou funkei. Jednoduché
a genidlni,

Na pylon rotoru se
potem prilepi v horni éast
aerodynamicky kryt a ten
se spoji s trupem balzovy-
mi  vzpérami. Vyrobce
tyto  vzpéry  dokonce
sbrousil do kapkovitéhe
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Polomaketa virniku Cierva C30

profilu. Trochu jsem se musel zamys-
let nad tim, jak vlastné maji byt
vzpéry sestaveny, z pfipojenych
fotografii to nebylo Uplné jasné. Pra-
vé v tomto ohledu mi pomohlo, ze
vyrobee opatiil vzpéry profilem — ze¢
dvou mozZnosti sestaveni, které se
nabizely, jsem zvolil takovou. aby
vzpéry byly spravné orientované
z hlediska aerodynamily.

Dalsim krokem je vlepeni VOP
a prilepeni jejich vzpér. Musim fict,
ze tady jsem se nedrzel dplné navo-
du. V piipadé francouzske verze
modelu by totiz pe nalepeni vzpér
neslo nalepit obtisky na spodni stra-
nu VOP (pro Spanélskou verzi je
navod v poradku). V rozporu s navo-
dem jsem tedy opattil trup i VOP
nejdfive obtisky a teprve potom jsem
lepil vzpéry VOP. V této fizi se
ostatné obtisky na trup snimaji mno-
hem snadnéji nez v dobé, kdy je vir-
nik kompletné sestaveny.

Musim pochvalit vyrobce za
obtisky. Jejich kvalita je opravdu
vynikajici. Dobfe se s nimi pracuje,
jsou nadherné tenonéké, krasné pii-
Inou na podklad a skvéle kopiruji
povrch.

Jako posledni krok v této fazi
stavby mame podle navo-
du doplnit drobné detaily
Jjako vicko nadrze, piistro-
jovou desku, sedacku
a figurku pilota. Vysledek
mé prace je vidét na obraz-
ku 4.

Podvozek u wvirniku
Cierva C30 je jednim
z charakteristickych zna-
kit stroje a vypada nadher-
né komplikované. Vyrob-
ce stavebnice si s timto
konstrukénim uzlem pora-
dil opét wvelmi dobre,
Sestaveni podvozku je
popsano krok za krokem,
a pokud se budeme drzet
navodu, nemiiZzeme udélat
chybu. Mné osobné jesté
v navodu chybél vykres,
ze kterého by byla zfej-
ma grometrie podvozku,
chvilka hledani na interne-

tu ale
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tento nedostatek odstranila. Podvoz-
kové nohy jsem po jejich slepeni
nabarvil podle fotografie z krabice
stavebnice,

Co povazuji za velky klad sta-
vebnice, je skutecnost, Ze obsahuje
1 podvozkova kola. Nejde o vakuove
vylisky (tm je jenom ostruhové
kolo), nybrz o normalni modelarska
podvozkova kola s mechovymi
obrutemi. Dalsi plus pro stavebnici.
Model se sestavenym, ale jeSie
nenabarvenym podvozkem je na
obrazku 5.

K sestaveni rotorové hlavy patfi
i zkompletovani rotorovych listd,
Vlasmi rotorova hlava je pékny kou-
sek strojafiny, Je skuteéné krasna
a funkéné dokonalda, Obsahuje dvé
kulickova leziska, a to nebyva béz-
ne. Jeji sestaveni je jednoduché, bez-
problémové a nemd cenu je néjak
podrobné popisovat. Stati jenom
drzet se navodu.

Co mé velice prijemné piekvapi-
lo, byly rotorové listy. Ty jsou balzo-
vé, v nabézné casti vyztuzené smir-
kovou listou a vybrousené do profi-
lu. Vyrobee je do stavebnic vybira,
aby mély stejnou hmotnost. Vynika-
jict! Abych mél virnik jesté trochu
vic maketovy. doplnil jsem na listy
z odiezki balzy pilkruhova zakon-
¢eni (obr: 6). Co se tykd povrchové
tpravy listi, doporuéuje vyrobce
nékolik variant. Ja jsem zvolil kla-
gické polepeni tenkym potahovym
papirem a nasledné vylakovani nit-
rolakem.

Jakmile je sestaveny a vyvazeny
rotor, mizeme piistoupit
k zavéreénému zkomple-
tovani modelu. Jde o pii-
lepeni rotorové hlavy na
pylon, instalaci elektro-
motoru, regulatoru, priji-
mace, doplnéni viech
drobnych  dild  veetné
makety maotoru na trup
a doplnéni tahel ke kormi-
dlum. Stavebnice obsahu-
je 1 viechny koncovky
tahel a unase¢ vrtule (to
jsem zatim v Zadné jiné
stavebnici nevidél). Obr. 7

Obr. 8

Za co vyrobce rovnéz zaslouzi
pochvalu, je nakres s rozmisténim
viech prvki a dili RC vybaveni
v trupu, doplnény i idaji o hmotnos-
f1 jednotlivych dilu. Pokladam te za
veliky klad, nebot’ z vlastni zkuse-
nosti vim, Ze vyvazovani jednoroto-
rovych vimikii je docela obtizné.
Pokud ale mame presny nakres jed-
notlivyeh prvki a jejich hmotnosti,
staci se jenom fidit navodem, dodrzet
predepsané hmotnosti a mame jisto-
tu, ze sestaveny virnik bude uz
vyvizeny pro létini. Jak prosté. Cel-
kova hmotnost mého modelu pfipra-
vencho k letu presné odpovida udaji
uvedenému na krabici. Je to 400 g.

Poslednim krokem pred vlastnim
létanim je sefizeni modelu. V navo-
du je viechno popsano
krok za krokem, takze
opét staci se jenom drzet
instrukei. Pro Fizeni musi-
me mit vysilaé¢ vybaveny
delta mixem.

Pied prvnim  letem
jsem si udélal zkousku
roztaceni rotoru. Nejdiiv
jsem jej trochu roztodil
rukou, podrzel virnik tak,
aby byl rotor skoro svisle,
a udelal nékolik rychlych
kroki. T kdyz bylo bezvét-
fi, rotor se po par krocich
dostal do spravnych otd-
¢ek. Tézko se popisuje, co
jsou to spravné otacky, ale
uréité to pozname. Zvuk, ktery rotor
vydava, se totiz zmeéni — rotor zacne
jakoby svistét (nevim jak to lépe
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popsat) —a to je ten spravny okamzik
pro vypusténi virnfku.

Predletova kontrola probehla bez
problémii, takZe jsem Sel na start.
Opét jsem roztoéil rukou rotor,
naklonil virnik do svislé polohy.
zapnul motor a rozbeéhl se. Asi po
péti krocich se zvuk zménil, rotor
dosahl spravnych otacek. Vratl jsem
virnik do vodarovné polohy a polozil
jej do vzduchu. Po startu zadal mirng
klesat. Spravilo to piitazeni vyskov-
ky. Podle mé to bylo zptisobeno tim,
7e jsem dovazil virnik tak, aby hmot-
nost baterie véetné zavazi byla 150 g
a model byl trochu tézky na nos. Pfi
dalsich letech jsem cast zavazi
odstranil a bylo po problému. Nic-
méne 1 virnik vyvazeny podle navo-
du leti, jenom je potieba trochu pii-
tahnout vyskovku, Vyhodou je, 7e
maodel je v tomto piipadé zase stabil-
néjsi.

Stranové byla potieba trochu do-
trimovat doleva a potom vz virnik
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krasné stabilné letel. Byl jsem poté-
seny jeho velice dobrymi reakcemi
na vychylky kormidel. Rozsah rych-
losti je dost velky. Pii nataZeni
a hlavné proti mimému vétru je
model schopen letét docela pomalu,

jenom je potieba pamatovat na to, ze

rotor musi mit neustale dostate¢ne
otacky. Na pfistdni je potfeba jit
s motorem v chodu a tésné nad zemi
natdhnout. Virnik sedne skoro na
nulové rychlosti jako do pefin. Snim-
kv ze zalétavani jsou na obrazcich
Tas,

Stavebnice modelu Cierva C30
splnila presné to, co jsem od ni oce-
kaval. Neni to RTF model,
pii jeho stavbe si skuteéné
zamodelafime. Na druhou
stranu ale neni té préce na
modelu zase nijak moc,
takZe jsme schopni za par
vecerti mit model hotovy.
Diky znaénému stupni
predpracovani  muZeme
model klidné stavét v oby-
vaku beze strachu, Ze
nadélame neporadek. Zis-
kame krasny model s dob-
rymi letovymi vlastnost-
mi, ktery vypada jako skuteény stroj.
Cierva C30 urité neni vhodny jako
prvni model viriku (na to upozor-
fje i vyrobee v navodu), ale pro
pilota, ktery uz s néjakym jednoroto-
rovym virnikem létal, je to velice
dobra volba.

Ja se pii [étani s modelem Cierva
C30 vracim do détstvi a predstavuju
si hrdiny Troskovy sci-fi, jak prave
§ néjakym takovym strojem letéli
zachranit svet. A jsem §t'astny.

Ing. Rostislav Pacas

Technicka data modelu:

Priimér rotoru 680 mm
Délka 550mm
Hmaotnost 400g
Motor HCS 60/2-3¢
Vrtule APC 7/4 Slow Fly
Regulator JETI Master 8-B Flight
Piijimac JETI SMPX
Serva Hitec HS-55
Baterie Li-pol Kokam

3slp 1250 mAh




